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V 1été roku 1931 dr. Nikola Tesla testoval v silni¢nim provozu luxusni sedan Pierce-Arrow
opatieny stiidavym elektrickym motorem s 1800 otackami za minutu a piijimacem
vyladénym pro Cerpani energie 7 éteru.

Meésto Buffalo, leiici na severu statu New York, USA, bylo tichym svédkem neobycejné
udalosti, k niZ doSlo v jednom tydnu na sklonku léta 1931. Ekonomicka krize do urcité miry
utlumila obchod a vyrobu, ale mésto piesto Sumélo Cilym ruchem. Mezi tisici vozidel,
spéchajicich po ulicich mésta, se jedno luxusni auto zastavilo na kiiZovatce pred
semaforem u obrubniku. Jeden chodec si vSiml, Ze to byl novy sedan Pierce-Arrow

s elegantnimi piednimi svétlomety, které osvétlovaly piedni narazniky v jedinecném stylu
Pierce-Arrow. Na tomto elegantnim voze bylo zvlastni také to, Ze v tomto chladném dnu
nebyly u vyfuku patrné Zadné vypary. Kolemjdouci pristoupil k 7idici a do otevieného
okénka komentoval nedostatek kouie z vyfuku. Ridi¢ vzal na védomi muzovu poklonu

a poznamenal, Ze to je proto, Ze auto nema "'Zadny motor"".

Toto tvrzeni nebylo tak nesmysiné nebo absurdni, jak se miiZe zddt. Do urcité miry to byla
pravda. Pierce-Arrow opravdu nemél spalovaci motor. Misto toho mél elektromotor. Kdyby
mél iidic¢ sviyj komentar rozvést, byl by mohl chodci ¥ici, e tento motor neni pohdnén
Zadnou baterii, ktera spotiebovava jakékoli "palivo.

Tim Fidicem byl Petar Savo a ackoli tento vuz iidil, nebyl za tyto uZasné vlastnosti vozu
zodpovédny. Byla to prdce jeho jediného pasazéra, muze, kterého Petar Savo znal jako
"'stryce™, jimz nebyl nikdo jiny nezZ elektricky génius dr. Nikola Tesla (1856-1943).

V 90. letech 19. stoleti Nikola Tesla svymi vynalezy na poli prakticke elektrotechniky
zpusobil technickou revoluci a dal nam indukéni elektricky motor, stiidavy proud,
radiotelegrafii, bezdratové dalkové Fizeni, fluorescentni lampy a dalSi védecké zazraky.
Byl to Tesliv vicefazovy proud, nikoli Edisoniiv stejnosmérny proud, ktery nas uvedl do
moderniho technologického véku.

Tesla neusnul na svych vaviinech, ale pokracoval dal ve svych fundamentalnich objevech
na poli energie a hmoty. Objevil kosmické paprsky nékolik desetileti pied Milikanem a jako
prvni vyvinul zarizeni pro generovdni rentgenovych paprskii, katodovych paprski a dalsi
vakuové trubice.

AvSak potencidlné nejvyznamnéjsim objevem Nikoly Tesly bylo to, e je moZné elektrickou
energii piendSet skrze zemi a atmosférou kolem Zemé pomoci vin, jimZ se vika

(80 km). Elektromagnetické viny o extrémné nizkych frekvencich kolem 8 Hz
(Schumannova rezonance nebo pulzy zemského magnetického pole) se §iii doslova beze
ztrat do kteréhokoli bodu na planeté. Tesluv systém distribuce energie a jeho oddanost
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volné energii znamenaly, Ze tato energie by mohla byt éerpana kymkoli na svété, pokud by
dotycny mél spravné elektrické zarizeni, pFesné vyladéné na frekvenci piendSené energie.

Tato hrozba mocnym zdajmiim a jejich distribuci a prodeji elektrické energie byla piilis
velkad. Teslitv objev mél za ndsledek staZeni financni podpory, vylouceni 7 védecké komunity
hlavniho proudu a postupné odstranéni jeho jména z ucebnic déjepisu. Z védecké superstar
v roce 1895 se do roku 1917 stal doslova "nikym' a jeho moZnosti se omezovaly na védecké
experimenty v malém mé¥vitku v uplné izolaci. Hubend postava v rozepnutém kabdté ve
stiihu 7 doby pied 1. svétovou vilkou oznamovala své objevy a plany vyvoje novindiiim
béhem kaZdorocni tiskové konference v den svych narozenin. Byla to smutna smés ega

a frustrovaného génia.

V roce 1931 bylo Nikolu Teslovi 75 let. Za v§eobecné nevs§imavosti médii ho casopis Time
poctil portrétem na titulni strané a Zivotopisnym profilem. Tento postarsi védec/inZenyr byl
vyzably ac ne nezdravy, jeho vlasy byly dosud zdrivé éerné a v ocich mél stejny zasnény
viziondisky pohled jako pied lety.

Zaostdavani elektrickych automobilii

Na zacdtku 20. stoleti byly vyhlidky na elektrické automobily jasné. Viziondri, jako Jules
Verne, piedvidali bateriemi napdjend vozidla, kterd budou mechanicky jednoduché, ticha,
bez zapachu, s jednoduchym ovladanim a spolehlivéjsi neZ jakékoli auto na benzin.

V automobilu s benzinovym motorem musite prednastavit Skrtici klapku, nastavit predstih
zapalovaci svi¢ky, napumpovat pedal plynu a nastartovat motor klikou. U elektrickeho
automobilu staci pouze otocit klickem a stlacit pedal akcelerdtoru. Uvolnénim akcelerdtoru
se vozidlo okamZité zpomali.

Ve véku, kdy bylo malo garaZi, elektrikaii mohli opravovat jednoduché stejnosmérné
motory, bylo-li to tFeba. Nemusel se vyméiiovat olej, dopliiovat voda do chladice, ani palivo
do nadrze, nemuselo se opravovat vodni éerpadlo, nebyly problémy s karburdtory, nerezavél
vyfuk, nemusela se opravovat spojka nebo prevodovka a nebylo Zadné znecisténi! PouZiti
mazadla a oleje se omezovalo na dvé loZiska elektromotoru a nékolik zaiizeni podvozku.

Obchodni domy pouZivaly elektricky pohanéné nakladni automobily. Lékaii zacali objizdét
své pacienty v elektrice" a odloZili své koné a kocdary a nahradili je né¢im, co se sndze
udrfovalo. Zeny se k elektrickym autiim uchylily pro jejich snadné ovldddini. Protofe
elektricka auta méla omezeny dojezd a rychlost vlivem svych baterii, byla oblibend zejména
jako méstska vozidla.

Mimo mésta byly venkovské cesty v Americe tak primitivni, Ze byly zachranou pro rychle
(a rychle se zdokonalujici) automobily se spalovacim motorem, které mély velky akcéni
radius. V Americe pietrvaval zlaty vék elektrickych vozidel i poté, co je zbytek svéta zacal
opoustét. Detroit Electric, Columbia, Baker, Rauch & Lang, a Woods byly nejvyznamnéjsi
mezi vyrobci tohoto typu vozidel.



A 1931 Pierce-Arrow Eight sedan, podobny Teslovu elektrickému testovacimu autu. (Photo
courtesy of John Filiss, Serious Wheels)

Tyto vozy si vydobyly své misto na trhu a mély propracovany, ¢asto elegantni, uzavieny
design.

Achilovou patou elektrickych automobiltl v§ak vzdy byla kapacita jejich baterii, nebo jeji
nedostatek. PouZivaly se olovéné akumulatory, které byly tézké a objemné a zabiraly velky
prostor. Tézké baterie se musely Casto nabijet a vyménovat, ¢asto dokonce denné. Elektricka
vozidla nemohla piekrocit rychlost 45 - 50 mil za hodinu (70-80 km/h), protoze tato rychlost
mohla baterie v n¢kolika okamzicich zni€it. Jizda rychlosti 35 mil za hodinu (57 km/h) mohla
trvat pouze velmi kratce, typicka pro né byla rychlost 15-20 mil za hodinu (24-32 km/h).
Baterie se musely nabijet kazdou noc a bylo mozné s nimi podniknout cestu ziidla delsi nez
100 mil (162 km). Zadny vyrobce elektrickych vozidel do nich neinstaloval stejnosmérny
generétor, ktery by vracel maly naboj zpatky do baterii, kdyZ auto brzdilo, aby zvysil jejich
dojezd. Ptichod pralomu v novych, vykonngjsich bateriich byl pfisliben jiz v nejlepsich letech
Edisonovych, ale nakonec z toho nebylo nic.

Jak se rychlost a spolehlivost aut s benzinovym motorem zvySovala, elektricka auta upadala
v nemilost a zaCala byt spojovana s gentlemany na penzi a postar§imi damami. Elektricky
startér u konvencnich automobild zatloukl posledni hiebik do rakve elektrickych vozidel.

Vstup dr. Nikoly Tesly

V 60. letech 20. stoleti se letecky inZenyr jménem Derek Ahlers setkal s Petarem Savo

a vyvinulo se u nich dlouhodobé pratelstvi. Savo béhem jejich desetileté znamosti hovofil

s Ashlerem 1 o svém proslulém "stryci" Nikolu Teslovi a jeho smélych ¢inech ve 30. letech.
(Savo byl mladsi ptibuzny Nikoly Tesly, a ptestoze nebyl jeho skutecnym synovcem, obvykle
se na n€¢ho odvolaval jako na "stryce™.)

V roce 1930 pozadal Nikola Tesla svého "synovce" Petara Savo, aby piijel do New Yorku.
Savo (narozeny v Jugoslavii roku 1899 a tedy o 43 let mladsi nez Tesla) slouZil v rakouské
armadé a byl zkuSenym letcem a dychtivé se chopil ptilezitosti opustit Jugoslavii (také
Teslovo rodisté). Pristéhoval se do Ameriky a usadil se v New York City.

V nékolika interview v roce 1967 pan Savo popisoval svou tlohu v zaleZitostech kolem
Teslova auta.

Béhem 1éta 1931 Tesla pozval pana Savo do Buffala, stat New York, aby mu ukazal

a otestoval novy typ automobilu, ktery Tesla vyvinul ze svych vlastnich prostiedkti. Buffalo
je shodou okolnosti blizko Niagarskych vodopadu, kde byla v roce 1895 uvedena do provozu
Teslova hydroelektrarna na stéidavy proud, oznacujici - v o€ich ortodoxni védy - vrchol jeho
kariéry. Tento experimentalni elektricky automobil vyrobily spolecné Westinghouse Electric
a Pierce-Arrow Motor Car Company podle instrukci dr. Tesly. (George Westinghouse na
prelomu 20. stoleti koupil Teslovy patenty na stfidavy proud za 15 milionti americkych
dolarti.)

Spolecnost Pierce-Arrow byla nyni vlastnéna a financovana firmou Studebaker Corporation

a tato finan¢ni podpora byla pouZzita na inovace. Mezi léty 1928 a 1933 spole¢nost uvedla na
trh nové modely s osmivalcovym motorem a s motory V12, futuristické predvadéci vozy
Silver Arrow, nové karoserie a vylepSené konstrukce. Zakaznici na to zareagovali a po Gtlumu
trhu s luxusnimi vozy v roce 1930 dokonce stoupl kurz akcii Pierce-Arrow. Pfi takové viné
sebeduvery byly projekty "modré obloha", jako byl Tesliv elektricky automobil, soucasti
rozvojové koncepce. S tradi¢ni smési arogance a naivity spolecnosti se v§e zdalo byt mozné.
A tak byl pro testovani na zkusebnich okruzich firmy v Buffalu, New York, vybran Pierce-
Arrow 8 z roku 1931. Jeho spalovaci motor byl vyjmut, spojka, pfevodovka a pfevod na zadni



kola zlistaly zachovany. Obyc¢ejna 12-ti voltova baterie také zlstala, ale misto spalovaciho
motoru byl k pfevodovce pfipojen elektricky motor o vykonu 80 koniskych sil.

Tradi¢ni elektrickd auta méla baterii pohanény stejnosmérny motor, protoze baterie mize
dodavat pouze stejnosmérny proud. Musel by se pouzit frekvencni ménic, ale toto zatizeni
bylo tehdy pfilis velké na to, aby se veslo do automobilu.

V té dob¢ jiz davno nastal soumrak elektrickych automobilt, ale Pierce-Arrow nebyl vybaven
obyc¢ejnym stejnosmérnym motorem. Byl to stiidavy elektricky motor, zkonstruovany pro
1800 otacek za minutu. Samotny motor byl dlouhy 40 palcti a 30 palch v priméru (102 x 76
cm), nemé¢l kartace a byl chlazeny vzduchem. K motoru byly pfivedeny dva silové kabely,
které vedly pod palubni desku, ale ziistaly neptipojeny. Tesla netekl, kdo vyrobil tento
elektricky motor, ale je pravdépodobné, Ze to byla jedna z divizi spolecnosti Westinghouse.
Na zadi vozidla byla piipevnéna 6 stop (183 cm) dlouha anténa.

Aféra ""Aether-Arrow"’

Petar Savo pfijel za svym star§im piibuznym, jak se po ném chtélo, a oba v New York City
nastoupili do vlaku, ktery mifil na sever statu New York. Béhem cesty vynalezce o podstaté¢
svého vynalezu nehovofil.

Po ptijezdu do Buffala §li do malé garaze, kde nasli novy viz Pierce-Arrow. Dr. Tesla oteviel
kapotu a chvili na stfidavém elektromotoru néco setfizoval. Potom odjeli ptipravit Teslovo
zatizeni. V nedalekém hotelovém pokoji elektricky génius sviij piistroj smontoval. V krabici
piinesl 12 specialnich vakuovych trubic (elektronek). Tyto trubice Savo popsal jako
"nezvyklé konstrukce", ackoli nakonec byly identifikovany jako usmérnovaci elektronky
(diody) 70L7-GT. Elektronky byly zastr¢eny do pfistroje, ktery byl umistén v bedynce 2 stopy
dlouhé, 1 stopu Siroké a 6 palcii vysoké (61 x 30,5 x 15 cm). Nebyla vétsi nez

Reklama na elektrické vozy Baker and Rauch & Lang cca z roku 1915, ktera obhajovala
jejich komfort a spolehlivost jako idealni auto pro Zenu.

sktinka kratkovinného rozhlasového piijimace. Uvniti byl jeho elektricky obvod skladajici se
z 12-ti elektronek, dratti a rozmanitych rezistort. Dvé tyce o priméru Ctvrt palce a tii palce
dlouhé (0,6 x 7,6 cm) ziejmé slouzily jako ptivody k motoru.

Kdyz se vratili k testovacimu vozu, vlozili skfifiku na ptipravené misto pod palubni deskou na
stran¢ pasazéra. Dr. Tesla str¢il dovnitt dva méfici hroty a voltmetrem zmétil napéti.

"Nyni mame energii," prohlésil, podavaje svému synovci klicky od zapalovani. Na palubni
desce byly navic dva pfistroje, které ukazovaly néjaké hodnoty. Jejich funkci Tesla
nevysvétlil.

Na strycovu zadost Savo nastartoval motor. "Motor nyni bézi," ujistil ho Tesla. Savo neslysel
zadny zvuk. Nicméné,s elektrickym védcem na sedadle pro spolujezdce, Savo zatadil
rychlost, seSlapl pedal akceleratoru a vz se dal do pohybu.

Petar Savo toho dne fidil tento bezpalivovy automobil dlouhy kus cesty, 50 mil pies Buffalo
a na venkov. Tachometr, ktery mél stupnici do 120 mph (mil za hodinu), ukazoval az 90 mph
(145 km/h), ptesto motor byl stale potichu.

svij vynalez vzrostla. Zacal svému synovci odhalovat jeho tajemstvi. Toto zatizeni bylo
schopno dodévat vozidlu energii neomezen¢ dlouho, ale kromé toho mohlo dodéavat energii
pro cely diim -- a to jesté s vykonovou rezervou.



Nejdiive se zdrahal vysvétlit jeho princip. Dr. Tesla pfipustil, ze jeho pfistroj je pouze
pifijimac "zahadného zafeni, které vychazi z éteru" a které "je dostupné v libovolném
mnozstvi®.

"Lidstvo by mélo byt velmi vdécné za jeho ptitomnost," fekl zamyslen¢.

V prubéhu pristich osmi dni Tesla a Savo testovali Pierce-Arrow v méstském provozu

a ve venkovskych podminkach pfi rychlosti do 90 mph. Vykon vozu byl stejny jako vykon
tehdejSiho silného automobilu s mnoha valci, véetné vozu 125-bhp Eight o obsahu 366
kubickych palct (6 litrtr), z vlastni produkce Pierce-Arrow.

Tesla Savovi fekl, ze tento pfijimac energie bude brzy pouzivan k pohonu vlak, lodi, letadel
a automobila.

Vynalezce a jeho spole¢nik nakonec auto dopravili na tajné, pfedem piipravené misto -- do
staré stodoly pobliz farmy, lezici 20 mil od Buffala. Auto nechali tam, Dr. Tesla si vzal pouze
klicky od zapalovani a sviij piijimac.

Dobrodruzny charakter této udalosti pokracoval. Petar Savo slySel povésti, Ze jedna sekretarka
mluvila oteviené o téchto tajnych testech a byla propusténa za indiskrétnost. To mize
vysvétlovat, jak se zkomolené informace o testech mohly dostat do n¢kolika novin.

Dr. Nikola Tesla byl vyobrazen na obdlce casopisu Time s datem 20. cervence 1931 (svazek
XVIII, ¢. 3). Portrét byl namalovan princeznou Vilmou Lwoff-Parlaghy a poprvé byl vystaven
v breznu 1916.

(Photo courtesy of Time-Life)

Dr. Tesla byl otdzan, odkud ona energie pochazi, kdyz bylo ziejmé, ze z baterie nikoli.

"Z éteru, ktery je vSude kolem nds," odpovédél neochotné. Neékteti lidé se domnivali, Ze Tesla
byl Sileny a n&jak ve spolku s hrozivymi okultnimi silami. To Teslu rozzlobilo. Odstranil svou
zahadnou skiinku a vratil se do své laboratofe v New York City. Tak skoncil Teslav kratky
vpad do automobilového primyslu.

Tento nebezpecny incident by mohl byt neautenticky, protoze Tesla nemél odpor k pouZzivani
publicity pii prosazovani svych vynalezi a myslenek, ackoli, pokud tato zatizeni byla
hrozbou pro primyslovy status quo, mé¢l vSechny ditvody byt ve svém konani obezietny.
Spolecnost Pierce-Arrow doséahla vrcholu své uspésnosti v roce 1930. Jiz v roce 1931 byla na
cesté dolii. V roce 1932 méla spolecnost ztratu 3 miliony dolard. V roce 1933 firmu koupila
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prezivani a zde Pierce-Arrow v nasem ptibéhu opustime.

Nevysvétlena hadanka

Zhruba za mésic po incidentu kvuli publicité Petaru Savovi telefonoval Lee DeForest, ptitel
Nikoly Tesly a prukopnik ve vyvoji vakuovych trubic. Zeptal se Sava, jak se mu libily
zkuSebni jizdy. Savo odpovedél s nadSenim a Lee DeForest Teslu chvalil jako nejvétsiho
zijiciho védce na svéte.

Pozd¢ji se pan Savo svého "stryce" zeptal na pokroky s pfijimac¢em energie v dalSich
aplikacich. Dr. Tesla odpovédél, ze vyjednaval s hlavni lod’afskou spolec¢nosti o stavbé lodi
s podobnym elektrickym agregatem, ktery byl pouZzit u elektrického testovaciho vozu. Vic



netekl, protoze byl velmi citlivy na bezpec¢nost svého zatizeni --- a mél k tomu dobré divody.
Mocné zajmy, které se snazily podkopat kazdé¢ jeho usili pii prosazovani a aplikovani jeho
technologii, Teslovi zpiisobily v minulosti hodné nesnazi.

Autorovi neni znamo, zda existuji néjaké vefejné zaznamy o namoinim experimentu, nebo
jestli se viibec konal. Na vetejnost o tom nepronikly zadné zpravy.

Noviny New York Daily News 2. Dubna 1934 otisky ¢lanek s nazvem "Tesla's Wireless
Power Dream Nears Reality" (Tesliv sen o bezdrateovém ptrenosu energie se blizi
uskutecnéni), ktery popisoval "pldnovanou zkusebni jizdu automobilu s pouzitim
bezdratového prenosu energie" pro napajeni. To bylo po vyse popisované udalosti a nebyla
zde Zadna zminka o "volné energii".

V dobé¢, kdy mohlo dojit k popsanym zkuSebnim jizddm, Westinghouse Corporation, za
prezidentstvi F. A. Merricka, zaplatila Teslovi ubytovani v nejluxusnéj§im newyorském
hotelu New Yorker. Zde starnouci védec Zil bez najmu po zbytek sveho Zivota. Tesla byl
Westinghousem také najat na néjaky, blize nespecifikovany vyzkum bezdratového pifenosu
a prestal se svymi vetfejnymi prohlasenimi o kosmickych paprscich.

Koupil si Westinghouse Teslovo ml¢eni o jeho objevech na poli volné energie? Nebo
financoval tajné projekty, které byly tak spekulativni, ze nepredstavovaly zadnou realnou
hrozbu pro zavedeny primysl? Odpovédi na tyto otazky jsou zahaleny tajemstvim.

O autorovi:

Toto je prvni ¢lanek Igora Spajice pro ¢asopis NEXUS. Autor ¢lanku o Nikolu Teslovi se
dlouhodobé zajima o technologii a Zivot tohoto vynalezce. Jako graficky designer pfispival
ilustracemi do Casopist a karikaturami pro program hudebniho vzdélavani. V soucasné dobé
Igor provédi rekonstrukci klasického vozu, i kdyZ neptedpoklada, Ze ho bude pohanét
kosmickou energii. Igor Spajic pfipravuje pokracovani clanku, v némz spekuluje o tom, jak
dr. Nikola Tesla zaptahl energii magnetického pole Zemé pro pohon svého auta.
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